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Województwo Pomorskie                             
Zarząd Dróg Wojewódzkich   

17 CZERWIEC 2025 r.

z elementami Koncepcji Programowej oraz materiałami do decyzji środowiskowej                    
dla zadania pn.: „Budowa nowego odcinka DW nr 502 wraz z przeprawą mostową, omijającego 

zabytkowe mosty zwodzone w Rybinie”

STEŚ – Etap 1

SPOTKANIE INFORMACYJNE W Rybinie





Wykonawca opracowania:

Biuro Projektowe Multiconsult Polska Sp. z o.o.

Siedziba biura: Warszawa, ul. Bonifraterska 17

Bezpośrednia realizacji dokumentacji :

Biuro w Gdańsku, ul. Marynarki Polskiej 163

Zamawiający:

Województwo Pomorskie 

Zarząd Dróg Wojewódzkich 

ul. Mostowa 11A  

80-778 Gdańsk
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Zakres opracowania dokumentacji  STEŚ 

Dokumentacja STEŚ – czyli Studium Techniczno – Ekonomiczno – Środowiskowe jest
opracowaniem wykonywanym w celu:

• zdefiniowania potencjalnych wariantów przebiegu projektowanej trasy drogowej ,

• określenia zakresu i miejsc ewentualnych konfliktów przestrzennych, środowiskowych
i społecznych,

• oceny wariantów przebiegu projektowanej trasy drogowej pod kątem
środowiskowym, społecznym, ekonomicznym i technicznym,

• opracowania materiałów do uzyskania dla wybranego wariantu decyzji o
środowiskowych uwarunkowaniach, która będzie materiałem wyjściowym przy
opracowaniu Projektu Budowlanego.

Opracowane studium nie będzie materiałem do rozpoczęcia robót budowlanych, a
wyłącznie dokumentem określającym założenia do opracowania Projektu
Budowlanego.



Cel opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania STEŚ Etap 1 jest analiza istniejących
uwarunkowań przestrzennych i zaprojektowanie wstępnych wariantów
trasowania odcinka drogi wojewódzkiej nr 502 omijającego m. Rybina wraz z
zabytkowymi mostami zwodzonymi wraz z analizami środowiskowymi oraz
badaniami geologicznymi.

Celem tego etapu prac projektowych jest wybór 1 wariantu trasy obejścia m.
Rybina, które staną się podstawą opracowania następnej fazy dokumentacji -
STEŚ Etap 2 – STEŚ-R oraz złożenia wniosku o wydanie Decyzji o środowiskowych
uwarunkowaniach inwestycji DŚU



Cel zamierzenia inwestycyjnego  

- stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej, zapewniającego usprawnienie dalekobieżnego 

ruchu drogowego o adekwatnych prędkościach podróżnych,

- dostosowanie parametrów technicznych drogi wraz budową nowych obiektów mostowych przez rzekę 

Szkarpawa i Wisła Królewiecka dostosowanych do istniejącego i prognozowanego natężenie ruchu, 

- odciążenie miejscowości Rybina od ruchu tranzytowego w tym ruchu turystycznego,

- dostosowanie parametrów technicznych drogi wojewódzkiej do obowiązujących warunków 

technicznych dla klasy G

-- poprawa warunków ruchu oraz bezpieczeństwa drogowego rejonie inwestycji,

- poprawa warunków środowiskowych mieszkańców sąsiedztwa istniejącego odcinka drogi 

wojewódzkiej.

- podwyższenie atrakcyjności regionu dla potencjalnych inwestorów;



Parametry 
projektowanej 
trasy drogowej 

Klasa drogi:                                        G
Ilość jezdni:                                        1
Ilość pasów ruchu:                           2
Prędkość do projektowania: 100 km/h / 80 km/h
Szerokość pasa ruchu:                     3.50 m
Szerokość poboczy gruntowych:   2m
Skrajnia pionowa:                            4.5m
Dopuszczalny nacisk:                       115kN/oś
Nawierzchnia:                                   bitumiczna
Pojazd miarodajny: autobus trzyosiowy



Co oznacza pojęcie „droga klasy G”

Droga klasy G – droga główna
Wg § 11 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych.

Wg Wg § 12.3 droga wojewódzka powinna mieć klasę G, wg 13.1 Drogę zamiejską

projektuje się w taki sposób, że prędkość do projektowania przyjmuje się w

zależności od klasy drogi: dla klasy G – standardowo 100km/h, w trudnych

warunkach dopuszcza się 90, 80, 70 lub 60 km/h.

§ 2.1.5. „Zastosowanie przepisów, które odnoszą się do trudnych warunków ,

wymaga pisemnego uzasadnienia potwierdzającego brak możliwości lub rażąco

wysokie koszty zastosowania rozwiązania standardowego względem rozwiązania

alternatywnego, które dołącza się do dokumentacji projektowej.”



Uwarunkowania przestrzenne



Uwarunkowania przestrzenne



Uwarunkowania środowiskowe



Uwarunkowania środowiskowe



Pomiar ruchu  - 2024 r.

Wariant bezinwestycyjny



Prognoza ruchu  - 2050 r.

Wariant bezinwestycyjny



Prognoza ruchu - 2050r.

Wariant 3Wariant 2



ZAKRES ANALIZY WARIANTÓW 





Warianty na tle aktualnej ortofotomapy
(październik 2024 r.)



PRZEKROJE NORMALNE   









WARIANT  W2 



Podwariant z mostami stałymi  W2.1 



Podwariant z mostami zwodzonymi  W2.2 



WARIANT  W3   



Podwariant z mostami stałymi  W3.1   



Podwariant z mostami zwodzonymi  W3.2   



OBIEKTY INŻYNIERYJNE
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OBIEKTY INŻYNIERYJNE
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MOST
DROGOWY
MD-1

PRZEKROJE PODŁUŻNE



Wstępne porównanie wariantów 



Rekomendacja 



Prosimy o wyrażenie swojej opinii
co do wyboru wariantu Budowa nowego odcinka DW nr 502 wraz z 
przeprawą mostową, omijającego zabytkowe mosty zwodzone w 

Rybinie
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Dziękujemy za udział w spotkaniu
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https://dw502-rybina-stes.pl/


